Systéem START-STOP

ve vozech Skoda




Neustale se zvySujici ceny energii a pfisn&jsi emisni limity vedou k hledani opatfeni sniZujici spotfe-
bu paliva a vyfukovych emisi. Na zakladé téchto okolnosti byl vyvinut systém START-STOP, ktery pfi
zastaveni vozidla, napt. na semaforu, automaticky vypne motor. Pfi pozadavku na rozjeti vozidla dojde
k jeho opétovnému automatickému spusténi, aniz by fidi€ musel manualné startovat klickem zapalova-
ni.
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Systém START-STOP

Systém START-STOP

Systém START-STOP slouzi ke snizeni spotieby >3km/h p‘ﬁb”iné 4s
paliva automatickym vypinanim motoru pfi zasta-
veni vozidla a k jeho automatickému spousténi

pi pozadavku Fidice na op&tovny rozjezd. Aktiva- +

ce provozu systému START-STOP se uskutecni

automaticky, jakmile vozidlo dosahlo po rozjezdu
po dobu priblizné &tyf sekund rychlosti alespon
3 km/h.
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aktivni systém
START-STOP
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Funkci systému START-STOP realizuje systém fizeni motoru a je integrovana v softwaru fidici jednot-
ky motoru.

Systém START-STOP je urCen pro motorizace:

- 1,2 1/55 kW TDI se systémem vstfikovani paliva common rail

- 1,6 /77 kW TDI se systémem vstfikovani paliva common rail

Pro systém START-STOP je rozhodujici, zda stav nabiti startovaciho akumulatoru dovoluje opé&tovné
spusténi motoru. Tento proces je oznaCovan jako predikce startovaciho napéti. Vypovida o tom, zda
byly vyhodnoceny vSechny vlastnosti a hodnoty motoru souvisejici s jeho opétovnym spusténim.
Provadi se proto neustalé méfeni stavu nabiti akumulatoru.

Na zakladé predikce startovaciho napéti se vyhodnocuje, zda muze provoz systému START-STOP
probihat, resp. neodpoji-li se urcité elektrické spotfebice, aby se dale nezvysila spotfeba el. proudu.
Tyka se to systému vyhfivani sedadel, vyhfivani zadniho okna a vyhfivani zpétnych zrcatek. Tyto sys-
témy se pred opé&tovnym spusténim motoru vypnou a po dobu spousténi motoru jsou mimo provoz.



Systém START-STOP bylo mozné realizovat s pouZzitim pouze nékolika malo novych konstrukénich
dild. Je to mj. fidici jednotka kontroly akumulatoru J367 a tlaCitkovy spina¢ provozu START-STOP
F416.

Pro provoz systému START-STOP vsak bylo nutné pfizpusobit nékteré soucasti, jako je napf. spous-

t&¢ a alternator.

Soucasti a systémy pfizplsobené pro provoz systému START-STOP:

Soucast/systém

Provedené upravy

fidici jednotky (vSeobecné)

- rozSifeni softwarové charakteristiky fidicich jednotek o infor-
machni bit pro systém START-STOP
(pro fidici jednotky ovliviujici systém START-STOP nebo které
jsou jim ovliviiovany)

- pfipojeny pfes datové vedeni LIN do diagnostického rozhrani

alternator datové sbérnice (Gateway)

akumulator - AGM akumulator pro zvySeni cyklické odolnosti

spoustéc - vy$§si odolnost vic&i opotiebeni

- akumulator s Fidici jednotkou kontroly akumulatoru umisténou
na zaporném polu akumulator
alubni sit - nové vodi¢e akumulatoru

P - fidici jednotka kontroly akumulatoru pfipojena pres datové
vedeni LIN do diagnostického rozhrani datové sbérnice (Gate-
way)

pFevodovka - snimac identifikace zafazeného prfevodového stupné G604

s vystupnim signalem PWM

€eni v systému ETKA.

Pri objednavani nahradnich dilt vénujte vzdy zvySenou pozornost plathnému ozna-




Koncepce ovladani

Systém START-STOP je nabizeny pro motory
s manualné fazenou pfevodovkou.

Vypnuti systému start-stop

Pokud si fidi¢ provoz systému START-STOP
nepreje, Ize ho pomoci tlacitkového spinace
START-STOP F416 vypnout.

Deaktivace systému START-STOP je signalizo-
vana zhasnutim symbolu pfipravenosti systému
START-STOP na informacnim displeji panelu
pristrojU.

Opétovnym stisknutim tlagitkového spinace se
provoz znovu aktivuje.

Systém START-STOP se automaticky zapne po
vytazeni a opétovném zasunuti kli¢e do zapalo-
vani. PfekrocCi-li vozidlo rychlost 3 km/h po dobu
priblizné ¢tyf sekund, je provoz systému
STARTSTOP aktivni.

vybavy panelu pristroju.
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tlaCitkovy spinac provozu systému START-STOP F416
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symbol pfipravenosti
systému START-STOP
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Zpusob zobrazeni na informaénim displeji panelu pristroju se lisi podle varianty

Umisténi tlacitkového spinace F416 se liSi podle modelové rfady vozidla. Koncepci
umisténi tlacitkového spinace F416 pro jednotlivé modelové rady naleznete na stra-
né 22 této Dilenské ucebni pomiicky.

€3
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Provoz systému START-STOP

Pfiklad prabéhu funkce systému START-STOP.

Vozidlo pfijizdi rychlosti 50 km/h k semaforu
s Cervenym svétlem.

Ridi¢ podfazuje a brzdi vozidlo az do jeho zasta-
veni.

Prefadi na neutral a uvolni pedal spojky.

Systém START-STOP vypne motor.
Pripravenost k opétovnému spusténi motoru je
signalizovana symbolem START-STOP na infor-
macnim displeji panelu pfistroja.

Faze vypnuti motoru

motor je vypnut
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START
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STOP
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Faze spusténi motoru

Na semaforu se objevi zelena.

Ridi¢ seslapne pedal spojky.

SP86_13

Systém START-STOP spusti opét automaticky
motor.

Symbol START-STOP na informaénim displeji
panelu pfistroju zhasne.

SP86_14

Ridi¢ zafadi pfevodovy stupen, rozjede vozidlo
a pokracuje ve své jizdé.

SP86_15

SP86_16



Prehled systéemu

Usporadani systému START-STOP

Systém START-STOP je jako funkce implementovan v softwaru Fidici jednotky motoru.
Samotny systém spolupracuije pfi provozu START-STOP s velkym poétem komponentl vozidla a
subsystéma.

Komponenty vozidla potfebné pro systém START-STOP, z nichz nékteré byly pro tento systém speci-

alné upraveny, naleznete v nasledujicim schématu.

Pro koordinaci provozu systému START-STOP s jinymi systémy vozidla a kontrolu podminek systému
START-STOP je vSak zapotiebi daleko vice informaci. Ty jsou uvedeny na nasledujicich strankach.

Legenda

A akumulator

C alternator

C1 regulator napéti alternatoru

B spoustéc

F spinac brzdovych svétel

F36 spina€ pedalu spojky

F416 tlacitkovy spinac provozu START-STOP

G62 snimac teploty chladici kapaliny

G79 snimac polohy pedalu akcelerace

G701 snimac neutralu pfevodovky

J104 fidici jednotka ABS/ESP

J255 Fidici jednotka Climatronic

J285 Fidici jednotka panelu pfistrojl

J367 fidici jednotka kontroly akumulatoru

J500 fidici jednotka posilovace fizeni

J503 Fidici jednotka radia/navigace

J519 Fidici jednotka palubni sité (BCM)

J532 DC/DC napétovy ménic

J533 diagnostické rozhrani datové sbérnice
(GATEWAY)

J623 fidici jednotka motoru

10
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fizeni s posilovadem

signal rychlosti, identifikace drahy
systémy Fizeni motoru

(napf. zapalovani, palivova soustava,
pfiprava smési, zpétné vedeni vyfukovych
plynd, sekundarniho vzduch, Upravy vyfu-
kovych plynd atd.)

identifikace pfipnuti bezpeénostniho pasu
regulace topeni, ventilatoru, klimatizace
svorka 50R

svorka 30 (stabilizovana)

datové vedeni CAN
datové vedeni LIN
propojeni s kladnym pélem
kostra

snimac, vstupni signal
akeéni ¢len, vystupni signal
CAN - hnaci ustroji

CAN - komfort

CAN - infotainment






Prehled systéemu

Systémova komunikace

Systémova logika musi nejdfive vyhodnotit, zda jsou po zapnuti zapalovani spinény vychozi podminky
k aktivaci provozu systému START-STOP. Ridici jednotka motoru pfi tom koordinuje provoz systému
START-STOP s jinymi systémy vozidla. V dusledku ¢astéjSiho spousténi motoru nez u vozidla bez
systému START-STOP je nutné sledovat napéti akumulatoru a nabijeni alternatoru. Pomoci DC/DC
napétového ménice se napajeci napéti pro autoradio pfip. navigaci a panel pfistroju stabilizuje navic
béhem opétovného spousténi motoru na pfiblizné 12 V. Zachovava se tim obvykly komfort pro cestuiji-
ci.

Komunikace na datové sbérnici CAN

e signal tlagitkového spinade e signal pedalu brzdy e signal spotieby proudu
systému START-STOP e signal brzdného tlaku e zatéZovy signal alternatoru

e signal pro aktivaci systému e signal otacek kola (pFes datové vedeni LIN)
START-STOP e signal ESP e stav akumulatoru

e signal otacek motoru

e signal hladiny oleje

e zatéZovy signal vyhfivani
lambda sond

e signal identifikace pfevo-
dového stupné J104 J533

e signal spojky

e signal modulu pedalu
akcelerace

e signal regulace vstiiku

e dalsi signaly dulezité pro

OBD
e signal snimace neutralu
prevodovky
e signal vnéjsi teploty e signaly o aktivaci el. spotie-
e signal vnitini teploty bicu
e signaly teploty v interiéru
vozidla
e signdl rozmrazovani ¢elniho
skla

e zatéZovy signal kompresoru
e zatéZovy signal ventilatoru

J623 J255 J519
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Legenda

J104
J285
J255
J367
J500

fidici jednotka ABS/ESP

J533

fidici jednotka panelu pfistroju

fidici jednotka Climatronic

J519

fidici jednotka kontroly akumulatoru J623
fidici jednotka posilovace fizeni

e stav nabiti akumulatoru

e provozni stav akumulatoru
- napéti akumulatoru
- proud akumulatoru
- teplota akumulatoru

J367

e signal rychlosti vozidla
e ovladani displeje

J285

diagnostické rozhrani datové sbérnice
(GATEWAY)

fidici jednotka palubni sité (BCM)
fidici jednotka motoru

datové vedeni CAN
datové vedeni LIN

e zatéZovy signal posilovace
fizeni
e signal otaCeni volantu

J500

SP86_23
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Systéemove podminky

Zastaveni vozidla - vypnuti motoru

Aby systém START-STOP mohl vypnout motor, museji byt kromé zasah fidi€e, souvisejicich s ovla-
danim vozidla (pfefazeni na neutral a uvolnéni spojky) splnény navic dalsi podminky.

Podminky pro vypnuti motoru:

Stani vozidla (rychlost = 0 km/h).

Otacky motoru jsou nizSi nez 1200 1/min.

Teplota chladici kapaliny je v rozsahu 25 °C a 100 °C.

Brzdny podtlak je vyssi nez 55 kPa (550 mbar).

Akumulator je schopen pokryt potfebu energie pro opétovné spusténi motoru, vypodi-
tanou pfed vypnutim motoru (predikce startovaciho napéti).
Teplota akumulatoru je vy$Si nebo rovna -1 °C a nizsi nez 55 °C.

Pozadavek cestujicich na funkci klimatizace neni pfili§ vysoky.
Rozdil mezi pozadovanou teplotou a skute€nou teplotou vzduchu je mensi nez 8°C.

Filtr pevnych &astic neni v regeneracnim rezimu.




Pokracovani v jizdé - spusténi motoru

Pro automatické opétovné spusténi motoru systémem START-STOP museji byt spinény definované
podminky.

Podminky pro spusténi motoru:

Ridi¢ je pfipoutan bezpeénostnim pasem (zapadka bezpe&nostniho pasu je uzamée-

na v zamku bezpecnostniho pasu).

Je zavieno viko motorového prostoru.

Jsou zavfeny dvefe fidiCe.

Je seslapnut pedal spojky.

Radici paka je v poloze neutralu.

®
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Systémove podminky

Pozadavek vozidla - automatické spusténi motoru

Spusténi motoru systémem START-STOP mohou vyvolat bez védomého zasahu fidie i dalSi okol-
nosti:

- zména stavu vozidla (napf. rozjeti z mista po uvolnéni brzdy)

- aktivace internich systému vozidla cestujicimi (napf. aktivace odmrazovani)
- zména podminek okoli pro systémy vozidla (napf. vnéjsi teplota)

Duavody ke spusténi motoru:

Vozidlo se za¢ne ve svahu rozjizdét z mista a je tedy zapotiebi brzdovy tlak v systé-
_ mu a posilovan Fizeni.
s \ Pfesahne-li rychlost vozidla 3 km/h, systém START-STOP automaticky spusti motor.

Teplota chladici kapaliny jiz neni v rozsahu 25 °C a 100 °C.

Nedostatecny tlak v brzdovém systému.

Stav nabiti akumulatoru jiz neni dostatecny.

Sepnuti tlaCitka rozmrazovani ¢elniho skla.

Zvyseni otacek ventilatoru interiéru vozidla o vice nez Ctyfi stupné.

Zvyseni pozadavku na topeni nebo chlazeni (rozdil pozadované a skute¢né teploty
vzduchu v interiéru vozidla je vysSi nez 12 °C).

Kvuli zajisténi opétovného spusténi motoru pfi aktivnim provozu systému
START-STOP muze po vypnuti motoru dojit k odpojeni uréitych dopliikovych el.
spotiebi¢l nebo komfortnich funkci, jako je napf. vyhfivani sedadel.

16 @



Davody k preruseni provozu systému START-STOP

Kromé jiz popsanych veli€in ovliviujicich vypnuti motoru, resp. jeho automatické spusténi, je provoz
systému START-STOP nefunkéni i v dusledku dalSich pficin.

5

T

M

OFF
(] Q7

#

Systém START-STOP byl vypnut tlagitkovym spinacem provozu START-STOP.

Stav nabiti akumulatoru neumozriuje opétovné spusténi motoru (predikce spusténi
motoru).

Je aktivni funkce rozmrazovani ¢elniho skla.

Teplota nastavena na klimatizaci se liSi o vice nez 8 °C od skute¢né teploty

v interiéru vozidla.

Otacky motoru jsou vySSi nez 1200 1/min.

Zavada alternatoru, napf. pretrzeny klinovy femen.

17



Elektrické soucasti

Snimace a akéni €leny

Tladitkovy spinaé provozu systému
START-STOP F416

TlacCitkovy spina€ F416 je umistén ve stfedové
konzoli vedle ruéni brzdy.

Funkce

Tlacitkovy spinac slouZi k aktivaci nebo deaktiva-
ci provozu systému START-STOP béhem jizdy.
Systém START-STOP se automaticky aktivuje
pfi kazdém zapnuti zapalovani. K samotnému
provozu systému dojde, jakmile se ovéfi spinéni
jiz uvedenych provoznich podminek.

SP86_01

tlacitkovy spina€ provozu systému
START-STOP F416

Vliv vypadku signalu

Dojde-li k vypadku funkce tlacitkového spinace
provozu systému START-STOP, fidici jednotka
motoru automaticky vypne systém START-STOP.
Provede se zapis do paméti zavad fidici jednotky
motoru.
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Ridici jednotka kontroly akumulato-
ru J367

Informace, zda ma akumulator dostatek elek-
trické energie k opétovnému spusténi motoru, je
dulezitou podminkou provozu systému
START-STOP. Proto jsou vozidla se systémem
START-STOP vybavena fidici jednotkou kontroly
akumulatoru s integrovanym snimacem akumula-
toru.

Ridici jednotka kontroly akumulatoru J367 je
umisténa pfimo na zaporné pfipojovaci svorce
kostficiho kabelu a pfes datové vedeni LIN je
spojena s diagnostickym rozhranim datove sbér-
nice (Gateway) J533.

Pouziti signalu

Snimac akumulatoru integrovany v fidici jednotce
akumulatoru J367 zjiStuje:

- teplotu akumulatoru

- napéti akumulatoru

- prochazejici proud

Teplota akumulatoru se zjistuje na zaporném
polu akumulatoru a na zakladé pole charakteris-
tik se vyhodnocuje vnitfni teplota akumulatoru.
Pomoci ziskanych dat Ize pfizpusobovat regulaci
nabijeni (nabijeci napéti) stavu nabiti a provoz-
nimu stavu akumulatoru. Cilem je zvysit pouZzitel-
nost systému START-STOP podrobnym vyhod-
nocovanim dat akumulatoru.

SP86_03

fidici jednotka kontroly akumulatory J367

Vliv vypadku signalu

Pfi vypadku signalu snimace akumulatoru jiz ne-
Ize spravné registrovat a sledovat provozni stav
akumulatoru.

Provede se zapis do paméti zavad diagnostic-
kého rozhrani datové sbérnice (Gateway) J533.
Systém START-STOP se deaktivuje.
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Elektrické soucasti

Koncepce zobrazovani informaci

Podle varianty vybavy panelu pFistroju jsou na jeho displeji zobrazovany informacni a varovna hlaseni
systému START-STOP.

Prehled informacénich a varovnych hlaseni na jednotlivych variantach panelt pfi-
stroji naleznete v Navodu k obsluze vozidla.

Specialné upravené komponenty a systémy

Jak bylo jiz fe¢eno, pro provoz systému START-STOP bylo nutné technicky upravit nékteré kompo-
nenty:

- AGM akumulator

- snimac neutralu pfevodovky G701 na prevodovce (identifikace pfevodového stupné)
- alternator s LIN vedenim

- spoustéc

- DC/DC napétovy ménic

Pri opravach dbejte na spravné oznaceni nahradnich dili v systému ETKA.
Dily upravené pro systém START-STOP nejsou specialné oznac¢eny a vzhledem se
neodliSuji od béznych dilil nebo se odliSuji velmi malo.
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Akumulator se skelnou vlakninou

Misto obvyklych olovénych akumulatort se u vo-
zidel se systémem START-STOP pouziva vzhle-
dem k vyssi cyklické odolnosti vyhradné AGM
akumulator.

AGM akumulatory patfi vedle gelovych akumu-
latord k vykonnym predstavitelim dalSiho vyvoje
modernich akumulatord. Podstatny rozdil oproti
olovénym akumulatordm spociva v tom, Ze je
elektrolyt plné vazan na skelnou vlakninu, ktera
vzajemné oddéluje olovéné mfizkové elektrody.

DalSi vyhody AGM akumulatoru:

- vysoky vykon pfi studeném startu

- vysoka odolnost vUci velkému vybiti

- vysoka cyklicka odolnost

- bezpecnost pfi pfeklopeni a poSkozeni obalu
akumulatoru

- nevyzaduje udrzbu

Nabijeni akumulatoru

U vozidel vybavenych systétmem START-STOP
nesmi byt pélové klesté nabijeCky pFipojeny
pfimo na zaporny pél.akumulatoru, ale pouze na
kostfici bod motoru. Tim se zajisti, Ze nedojde

k pfemosténi snimace akumulatoru integrované-
ho v Fidici jednotce kontroly akumulatoru J367.

PFimé nabijeni akumulatoru na zaporném polu by
mélo za nasledek pfemosténi snimace akumula-
toru a snimac by tak b&éhem nabijeni akumulatoru
neregistroval jeho data. Hodnoty akumulatoru,
ulozené v diagnostickém rozhrani datové sbérni-
ce (Gateway) J533 by pak nesouhlasily s hodno-
tami nabitého akumulatoru.

olovéna mfizkova SP86_53
elektroda

skelna vlaknina

SP86_02

kostfici bod motoru
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Elektrické soucast

Snimaé neutralu prevodovky G701

K zajisténi funkce systému START-STOP mu-
sela byt pfevodovka vybavena navic dalSim
snimacem, ktery dovoluje systému registrovat
polohu fadici paky v neutralu - snimac¢ neutralu
prfevodovky G701. Snimac je zaSroubovan shora
do skfiné pfevodovky a registruje bezkontaktné
polohu fadiciho hfidele.

Alternator

U vozidel se systtmem START-STOP se pfeda-
vani informaci uskutecnuje po datovém vedeni
LIN, které je pfipojené k diagnostickému rozhra-
ni datové sbérnice (Gateway) J533. Gateway
tyto informace predava po datové sbérnici CAN
ostatnim fidicim jednotkam (napf. Fidici jednotce
motoru).

22

Pfi nouzovém startovani vozidla s pomoci startovacich kabell, musi byt zaporny
pol startovaciho kabelu pfipojen rovnéz na kostrici bod motoru.

SP86_51

snimac neutralu
prevodovky G701

Spoustéc

V dusledku vysSich pozadavku na spoustéc pfi
aktivnim systému START-STOP (napf. v mést-
ském provozu), byla zvySena mechanicka cyklic-
ka odolnost spoustéce a zesilen ozubeny vénec.



DC/DC meénic napéti J532

DC/DC* ménic¢ napéti je v podstaté transfor-
mator, ktery zajistuje, aby pfi zastaveni vozidla ’
v provozu systému START-STOP byly veSkeré
multimedialni a informacni systémy vozidla (ra-
dio, navigace, UHV-jednotka, panel pfistroju) po
celou dobu stani v €innosti.

DC/DC méni¢ napéti je umistén na podlaze
vozidla pod sedadlem spolujezdce a ma vykon
200 W.

Funkce

Ukolem je stabilizovat napéti palubni sité vozi-
dla 12 V (svorka 30) v urcitych situacich (napf.
pfi startu motoru), na pfiblizné 12 V. V dasledku
vysokého startovaciho proudu by mohlo docha-
zet k silnému kolisani napéti u nékterych elektric- SP86 52
kych spotfebiéli ve vozidle. -

Vliv vypadku signalu

PFi vypadku funkce stabilizatoru napéti se v elek-
trickych. spotfebicich, jako je autoradio pfip.
navigace, panel pfistroji nebo UHV jednotka
provede inicializace, neni-li vlastni napajeni v du-
sledku pouziti spoustéce dostate¢né. Pokud je

u uvedenych elektrickych spotfebi¢u pfi provozu
systému START-STOP napadné, ze pfi kazdém
spusténi motoru provedou inicializaci, ukazuje to
na vadny stabilizator napéti.

Bez stabilizatoru napéti by tak dochazelo k inicia-
lizaci zafizeni a zapisum do paméti zavad sou-
visejicich Fidici jednotek (napf. ,palubni napéti,
pfili§ slaby signal®).

SP86_54

*DC = Direct Current - stejnosmérny proud
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Elektrické soucast

Funkce

DC/DC napétovy ménic je v podstaté stejno-
smérny transformator. Nejdllezitéjsi ¢asti trans-
formatoru napéti je elektronicky zasobnik (kon-
denzator), ktery mize na urcitou dobu ukladat
elektrickou energii. Kromé toho je zapotiebi
interni spinac (tranzistor), ktery Fidi tok elektrické
energie ze zasobniku.

Pokud je kli¢ zapalovani v poloze - zapnuté
zapalovani, pfivadi se proud na svorku 15 a je
zapnut stabilizator napéti. Zasobnik naakumuluje
energii, takze stabilizator napéti ma k dispozici
pro kompenzaci poklesu napéti plny elektricky
vykon 200 W. Interni spinac, ovladajici vybijeni,
je rozpojen.

Napétovy stabilizator se nyni nachazi ve stavu
pohotovosti.

PFi zapnuti spoustéce (svorka 50 je pod prou-
dem) obdrzi stabilizator napéti pfes svorku 50R
(R = zpétny signal) aktivacni signal pro spoustéci
obvod.

Aktivacni signal sepne spinac. UloZzena energie
se uvolfiuje ze zasobniku a kompenzuje kolisani
napéti.

Potom se spinac rozpoji a zasobnik se znovu
nabije.
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Prehled dosud vydanych Dilenskych uéebnich pomucek

(@]

Nazev

Mono-Motronic

Centralni zamykani

Autoalarm

Prace s elektrickymi schématy

SKODA FELICIA

Bezpecénost vozi SKODA

ABS - zaklady - nebylo vydano

ABS - FELICIA

ZabezpecCovaci zafizeni proti nastartovani

s transpondérem

10 Klimatizace ve vozidle

11 Klimatizace FELICIA

12 Motor 1,6 - MPI 1AV

13 Ctyfvalcovy vznétovy motor

14 Servofizeni

15 SKODA OCTAVIA

16 Vznétovy motor 1,9 | TDI

17 SKODA OCTAVIA Systém komfortni elektroniky
18 SKODA OCTAVIA Mech. pfevodovka 02K, 02J
19 Benzinové motory 1,6 1a 1,8 |

20 Automaticka pfevodovka - zaklady

21 Automaticka pfevodovka 01M

22 Vznétové motory 1,9 1/50 kW SDI, 1,9 1/81 kW TDI
23 Benzinové motory 1,8 1/110 kW a 1,8 1/92 kW
24 OCTAVIA, Datova sbérnice CAN-BUS

25 OCTAVIA - CLIMATRONIC

26 OCTAVIA - Bezpecnost vozidla

27 OCTAVIA - Motor 1,4 /44 kW a prevodovka 002
28 OCTAVIA - ESP - zaklady, konstrukce, funkce
29 OCTAVIA 4 x 4 - Nahon na vSechna kola

30 Benzinové motory 2,0 | 85 kW a 88 kW

31 Radionavigacni systém - Konstrukce a funkce
32 SKODA FABIA - Technicke informace

33 SKODA FABIA - Elektricka zafizeni

34 SKODA FABIA - Elektrohydraulické servofizeni
35 Benzinové motory 1,4 | - 16 V 55/74 kW

36 SKODA FABIA - 1,91 TDI Cerpadlo-tryska

37 Mechanicka prevodovka 02T a 002

38 SkodaOctavia; Model 2001

39 Euro-On-Board-Diagnose

40 Automaticka prevodovka 001

41 Sestistupriova prevodovka 02M

42 SkodaFabia - ESP

43 Emise ve vyfukovych plynech

44 ProdlouzZené servisni intervaly

45 Trivalcove zaZzehove motory 1,2 |

46 SkodaSuperb; Predstaveni vozidla; Cast |

47 SkodaSuperb; Predstaveni vozidla; Cast Il

48 SkodaSuperb; Zazehovy motor V6 2,8 1/142 kW
49 SkodaSuperb; Vznétovy motor V6 2,5 1/114 kW TDI
50 SkodaSuperb; Automaticka prevodovka 01V

OCO~NOOUNPAWN -

'3

C.
51

52

53
54
55
56
57

58

59
60

61
62
63
64
65
66
67

68

84
85
86

Nazev

ZaZehovy motor 2,0 1/85 kW s vyvaZovacimi hfideli
a 2stupnovym sacim potrubim

SkodaFabia; Motor 1,4 | TDI se systémem
vstiikovani Cerpadlo tryska

SkodaOctavia; Predstaveni vozidla
SkodaOctavia; Elektrické komponenty
Zazehové motory FSI; 2,0 1/110 kW a 1,6 /85 kW
Automaticka prevodovka DSG-02E

Vznétovy motor; 2,0 1/103 kW TDI s jednotkami
¢erpadlo-tryska, 2,0 1/100 kW TDI s jednotkami
Cerpadlo-tryska

SkodaOctavia, Podvozek a elektromachanické
servorizeni

SkodaOctavia RS, Motor 2,0 /147 kW FSI turbo
Vznétovy motor 2,0 1/103 kW 2V TDI; Filtr pevnych
Castic s aditivem .
Radionavigacni systémy ve vozech Skoda
SkodaRoomster; Predstaveni vozidla |. Cast
SkodaRoomster; Predstaveni vozidla Il. Cast
SkodaFabia II; Pfedstaveni vozidla
SkodaSuperb II; Pfedstaveni vozidla I. ¢ast
SkodaSuperb II; Pfedstaveni vozidla Il. ¢ast
Vznétovy motor; 2,0 1/125 kW TDI se systémem
vstfikovani common rail

Za&zehovy motor 1,4 1/92 kW TSI s pFeplfiovanim
turbodmychadlem

Zazehovy motor 3,6 1/191 kW FSI

Pohon vsech kol se spojkou Haldex IV. generace
SkodaVYeti; Predstaveni vozidla I. Cast
SkodaYeti; Predstaveni vozidla Il. Cast

Systém LPG ve vozech Skoda

Zazehovy motor 1,2 1/77 kW TSI s pfeplfiovanim
turbodmychadlem

7stupfiova automaticky razena prevodovka

s dvojitou spojkou 0AM

Vozy Green-line

Geometrie

Pasivni bezpe€nost

Nezavislé topeni

Vznétové motory 2,01; 1,6 I; 1,2 |

se systémem vstfikovani paliva common rail
Bluetooth ve vozech vSkoda

Snimace ve vozech Skoda — hnaci Ustroji
Zazehovy motor 1,4 1/132 kW TSI

s dvojitym preplfiovanim (kompresor,
turbodmychadlo)

SkodaFabia Il RS; Pfedstaveni vozidla

Systém KESSY ve vozech Skoda

Systém START-STOP ve vozech Skoda

Jen pro vnitfni potfebu v servisni siti SKODA.
Vsechna prava a technické zmény vyhrazeny.
S00.2002.86.15 (cz) Technicky stav 04/2010
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